Załącznik nr 13 do SWZ – Szczegółowy opis oferowanych przez Wykonawcę ładowarek Plug-in.

Załącznik nr 6 do umowy
Opis oferowanych ładowarek Plug-in, obrazujący w szczególności najważniejsze parametry techniczne, cechy konstrukcyjne oraz cechy funkcjonalno – użytkowe.

I. Oferujemy ładowarki Plug-in produkcji ………………… typu…………………………….., model ………………… o poniższych parametrach technicznych, cechach konstrukcyjnych oraz cechach funkcjonalno – użytkowych:
1. Każda oferowana ładowarka Plug-in, jest ładowarką dualną i w zależności od potrzeb Zamawiającego umożliwia równoczesne ładowanie dwóch autobusów (magazynów energii) mocą 60 kW±5% lub jednego autobusu (magazynu energii) mocą 120 kW±5%, proces ten jest procesem automatycznym, co oznacza, że gdy ładowarka ładuje już jeden autobus mocą 120 kW±5%, podłączenie drugiego autobusu powoduje automatyczny podział mocy ładowarki na dwa autobusy: 2x60 kW±5%, automatyka działa analogicznie przy odłączeniu jednego z dwóch podłączonych już do ładowarki autobusów tj. po odłączeniu jednego z dwóch autobusów, moc ładowania wzrasta automatycznie z 60 kW±5% do 120 kW±5%, ładując tym samym podłączony jeden autobus mocą 120 kW±5%,

2. Każda oferowana ładowarka Plug-in jest urządzeniem mobilnym, wyposażonym w kółka jezdne umożliwiające jej manewrowanie oraz łatwe przemieszczanie tej ładowarki; kółka jezdne wyposażone są w zatrzaskową blokadę, po włączeniu której ładowarka Plug-in zostanie stabilnie zablokowana w określonej pozycji – w miejscu przeznaczonym na jej posadowienie ( betonowa płyta prefabrykowana).

3. Rozpoczęcie procesu ładowania autobusu następuje automatycznie tj. po uprzednim uruchomieniu ładowarki Plug-in oraz podłączeniu do gniazda autobusu przewodu ładowarki Plug-in, zakończonego wtykiem  systemu CCS, type 2. Proces ładowania rozpoczyna się automatycznie bez konieczności wykonywania żadnych dodatkowych czynności w czasie nie dłuższym niż 120 sekund (pod warunkiem braku problemów technicznych po stronie ładowania autobusu), licząc od momentu podłączenia w/w przewodu do autobusu,

4. Proces ładowania magazynu energii będzie sygnalizowany (i realizowany) dla kierowcy w następujący sposób:

1) włączona ładowarka Plug-in kontrolką koloru zielonego (zabudowaną  na panelu sterującym) informuje o gotowości podłączenia autobusu – świecąca kontrolka jest równoznaczna z gotowością ładowarki do podłączenia przewodu ładowarki do autobusu,

2) po podłączeniu przewodu ładowarki Plug-in do gniazda autobusu odrębna kontrolka (zabudowaną na panelu sterującym) koloru niebieskiego lub fioletowego (do tej pory nieaktywna) zacznie świecić światłem przerywanym, informując o komunikacji autobusu z ładowarką Plug-in,

3) po skutecznym zakończeniu procesu komunikacji autobusu z ładowarką Plug-in, rozpocznie się proces ładowania autobusu, który jest sygnalizowany ciągłym światłem kontrolki, o której mowa w pkt 2, a wtyk ładowarki Plug-in blokowany jest w gnieździe CCS autobusu (funkcja blokady wymuszana jest przez podłączony do ładowarki Plug-in autobus), uniemożliwiając tym samym wysunięcie wtyku podczas procesu ładowania,

4) z zastrzeżeniem pkt 7, po naładowaniu magazynu energii do pełna, proces ładowania jest zakończony (proces ładowania zakańczany jest przez autobus oraz w stanach koniecznych przez operatora SMPŁ) a ładowarka sygnalizować będzie możliwość odłączenia wtyku systemu CCS od autobusu – sposób sygnalizacji ( daną kontrolką )  uzgodnimy z Zamawiającym przed jego faktycznym zastosowaniem,

5) zakończenie procesu ładowania jest również możliwe w dowolnym momencie procesu ładowania (np. przed naładowaniem magazynu energii do 100%), odbywa się to przez naciśniecie przycisku koloru czerwonego  (zabudowanego  na panelu sterującym) – naciśniecie tego przycisku, skutkuje  zakończeniem procesu ładowania oraz  możliwością odłączenia wtyku ładowarki   Plug-in z gniazda autobusu,

6) jeżeli podczas komunikacji, o której mowa w pkt 2 lub podczas procesu ładowania magazynu energii wystąpi awaria, to będzie ona sygnalizowana świeceniem kontrolki koloru czerwonego (podczas prawidłowej pracy ładowarki kontrolka ta jest nieaktywna), zabudowanej na panelu sterującym ładowarki Plug-in, a proces ładowania będzie niezwłocznie przerwany – odłączenie wtyku ładowarki Plug-in z gniazda autobusu będzie wtedy możliwe,

7) w celu umożliwienia realizacji funkcji utrzymania temperatury dyżurnej w przestrzeni pasażerskiej i kabinie kierowcy ( funkcja opisana w odpowiednio w złączniku nr: 11.1 i 11.2 do SWZ w wierszu „Magazyn energii elektrycznej, elektrycznego układu napędowego i system jego ładowania”  oraz w celu spełnienia wymogów monitowania procesu ładowania oraz podglądu stanu naładowania magazynu energii w programie SMPŁ ( system opisany w dalszej części załącznika), po naładowaniu magazynu energii do pełna komunikacja pomiędzy autobusem, a ładowarką Plug-in  będzie utrzymana.

W/w sposób dotyczy każdego przewodu ładowarki Plug-in indywidualnie. Procesem ładowania magazynu energii zarządza system, zamontowany w autobusie zgodnie ze standardem: ………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………, spełniający kryterium kompatybilności ładowarki Plug-in z autobusami i zapewniający poprawność procesu ładowania.
5. Oferowana ładowarka  Plug-in jest przystosowana do pracy ciągłej 24 h/dobę, 7 dni w tygodniu, z wyjątkiem czasu niezbędnego na wykonanie czynności serwisowych, nie dłużej jednak niż 8 h, dwa razy w roku, 

6. Oferowana ładowarka Plug-in posiada zabezpieczenie przed jej użyciem przez osoby nieuprawnione,

7. Oferowana ładowarka Plug-in jest odporna na zmienne warunki atmosferyczne (warunki otoczenia), charakterystyczne dla siedziby Zamawiającego,

8. Ładowarka Plug-in zostanie dostarczona, rozładowana, posadowiona na uprzednio osadzonej i wypoziomowanej przez Wykonawcę prefabrykowanej płycie betonowej (osadzonej w gruncie  na odpowiedniej dla wagi ładowarki Plug-in podbudowie ) w wyznaczonym przez Zamawiającego miejscu i podłączona do instalacji elektrycznej uprzednio przygotowanej przez Zmawiającego znormalizowane gniazdo trójfazowe 125A zabudowane na rozdzielni elektrycznej (lub inne o uzgodnionych z Zamawiającym na etapie podpisania ( lub realizacji) umowy parametrach) , zostanie dokonane pierwsze uruchomienie i zostaną przeprowadzone testy ładowania autobusów. 

9. Poza obowiązkami wynikającymi z ust. 8, zobowiązujemy się do:

1) sporządzenia  wymaganej prawem dokumentacji, koniecznej do przeprowadzenia przez Urząd Dozoru Technicznego (UDT) badania, o którym mowa w art. 16 ust. 2 pkt. 1 Ustawy  o elektromobilności  i paliwach alternatywnych (Dz.U. z dnia 17.06.2019 r. poz. 1124)

2) złożenia w imieniu Zamawiającego wniosku o przeprowadzenie tych badań i reprezentowania Zamawiającego przed UDT, aż do uzyskania pozytywnego wyniku tego badania i uzyskania protokołu, o którym mowa w § 19 ust. 4 Rozporządzenia Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. (Dz.U.2019.1316 z dnia 2019.07.15)
10. Ładowarki Plug-in  będą bezprzewodowo podłączone do Systemu Monitorowania Pracy Ładowarek, zgodnego ze standardem Open Charge Point Protocol OCPP 1.6 (lub nowszy) – zgodnie z wymogami dotyczącymi SMPŁ, które Zamawiający przedstawił w załączniku nr 11.4 do SWZ. 

11. Minimalna żywotność oferowanych ładowarek Plug-in to 15 lat.

12. Oferowane ładowarki Plug-in posiadają oznakowanie CE oraz deklarację zgodności lub certyfikat zgodności zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodności (Dz.U.2021.1344 t.j. z dnia 2021.07.22).
13. Wraz z każdą ładowarką Plug-in,  dostarczymy  sporządzoną w języku polskim:
1) dokumentację potwierdzającą przeprowadzenie badania, o którym mowa w § 17 ust. 1 Rozporządzenia Ministra Energii (zwanego dalej RME) z dnia 26 czerwca 2019 r. (Dz.U.2019.1316 z dnia 2019.07.15), tj. protokół z badania, o którym mowa w § 19 ust. 4 RME oraz kopie dokumentów wynikających z § 20 RME,

2) protokoły z pomiarów elektrycznych, obejmujących, co najmniej:

a) pomiary ciągłości przewodów ochronnych, włącznie z przewodami w połączeniach wyrównawczych głównych i dodatkowych oraz – w przypadku pierścieniowych obwodów odbiorczych – przewodów czynnych,

b) pomiary rezystancji izolacji przewodów elektrycznych, mierzonej między przewodami czynnymi oraz między przewodami czynnymi, a przewodem ochronnym przyłączonym do układu uziemiającego,

c) pomiary rezystancji uziemień roboczych, o ile są stosowane,

d) sprawdzenie działania urządzeń ochronnych różnicowoprądowych,

e) pomiary skuteczności ochrony przeciwporażeniowej,

3)   3 egzemplarze papierowe oraz wersję elektroniczną instrukcji obsługi oraz instrukcji serwisowej ww. 

    ładowarki – zakres przedmiotowych instrukcji nie może być mniejszy- niż zakres wynikający z § 22 
    RME,

4) książkę przeglądów serwisowych (okresowych).

14. Inne________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

II. Szczegółowe dane  dla ładowarki Plug –In.
1. Dane (prądowe) zasilania do ładowarki Plug –in.                            

	L.p.
	Opis
	Wymagany parametr/funkcja/cecha

Wypełnia Wykonawca
Wypełnia Wykonawca



	1
	2
	3

	1.
	Napięcie zasilania 
	

	2.
	Moc przyłączeniowa 
	


2. Dane wyjściowe i inne parametry ładowarki Plug-in.

	L.p.
	Opis
	Wymagany parametr/funkcja/cecha

 Wypełnia Wykonawca

	1
	2
	3

	1.
	Znamionowa moc ładowania 
	

	2.
	Napięcie ładowania 
	

	3.
	Minimalne napięcie ładowania w sytuacji awaryjnej 
	

	4.
	Interfejs ładowania 
	

	5.
	Interfejs komunikacyjny 
	

	6.
	Izolacja galwaniczna wejść względem wyjść (min)
	

	7.
	Sprawność (minimalna) 
	

	8.
	Stopień ochrony IP (minimalny)
	

	9.
	Zakres temperatury pracy °C (min od …do…)
	

	10.
	Kompatybilność elektromagnetyczna
	

	11.
	Poziom hałasu
	

	12.
	Licznik energii elektrycznej
	

	13.
	Moduły ładowania
	


3. Opis obudowy mechanicznej i gabarytów przyłącza do sieci elektroenergetycznej dla oferowanej ładowarki Plug-in.

	L.p.
	Opis
	Wymagany parametr/funkcja/cecha

Wypełnia Wykonawca

	1
	2
	3

	1.
	Obudowa ładowarki
	

	2.
	Wymiary zewnętrzne obudowy wys. x szer. x gł. [mm] (maksymalne)
	

	3.
	Maksymalne wymiary prefabrykowanej płyty betonowej w miejscu posadowienia w gruncie   szer. x gł. [mm]
	

	4.
	Zabezpieczenie przed dostępem  osób nieuprawnionych
	   

	5.
	Przewód zasilający ładowarki Plug-in i przewody do ładowania autobusów
	

	6.
	Posadowienie i mocowanie stacji ładowania (ładowarki Plug-in) 
	

	7.
	Zabezpieczenie przed dostępem osób nieuprawnionych do wnętrza ładowarki Plug-in 
	


III. Niniejszym oświadczamy, że nie opisane w powyższych tabelach parametry techniczne i wyposażenie oferowanej ładowarki Plug-in jest zgodne z wymogami, określonymi przez Zamawiającego w SWZ w tym w załączniku nr  11.3 do SWZ
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